J. Druzno

150. rocznica
istnienia kanatu byta jed-

noczesnie data narodzin zupetnie
nowej jednostki we flocie Zeglugi
Wislanej, firmy popularyzujacej
aktywny wypoczynek na naszych
srodlgdowych szlakach wodnych.
Korzystajac z zaproszenia otrzyma-
nego od tukasza Krajewskiego, ,Ad-
mirafa” Zeglugi Wislanej, mieliémy
okazje swietowac te dwie okazje
jednoczesnie, wtasnie podczas po-
drdzy elblasko-ostréddzkim szlakiem
na poktadzie kilka dni wczesniej
zwodowanej Vistuli Cruiser 30.

KANAL ELBLASKI
Chociaz jest unikatem w skali
Swiatowej, ma juz ponad 150 lat,
a rocznie przeptywa nim ok. 40 tys.
ludzi, to Kanat Elblaski ciagle nie jest
w Polsce tak znany, jak by sie tego
mozna spodziewac. Czym wiasciwie
jestidlaczego jest tak wyjatkowy?
Troche historii i zasada dziatania nie-
samowitej konstrukgji kanatu moze
zacheci Was do odwiedzenia tego
niezwyktego $rédladowego szlaku.
Kanat Elblaskitaczy Ostrode i tawe
z Elblagiem, a dalej z Zalewem Wi-
Slanym i Morzem Battyckim. Jak po-
daje administrujacy kanatem Regio-
nalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Gdansku, jego dtugos¢ (tacznie
z odgatezieniami) wynosi 151,7 km.
Wiele nieporozumien i sporéw zwia-
zanych jest z nazwa kanatu. Otwarty
w XIX w. szlak do konca Il wojny
Swiatowej nazywany byt Kanatem
Oberlandzkim. Od niemieckiego
,Oberland”, co znaczy Prusy Gérne,
nazwy krainy, przez ktéra dwczednie
prowadzit kanat. Po wojnie Ober-
land zmienit sie w nasze Mazury.

Catuny Nowe
Jelenie

Olesnica

—m Katy

_Lem Buczyniec

J. Jeziorak

J. Drweckie

Od tego czasu kanat nazywany jest
réznie, w zaleznosci od strony, od
ktorej sie na niego patrzy. W Elblagu
nazywaja go ,Elblasko-Ostrodzkim”,
aw Ostrédzie odwrotnie. Oficjalng
nazwa jest jednak ciagle Kanat
Elblaski i takim okresleniem bede sie
postugiwat, chociaz osobiscie byt to
dla mnie zawsze Kanat Ostrédzko-
Elblaski. Ten zadziwiajacy obiekt
pewnie nigdy by nie powstat, gdyby
nie najwieksze bogactwo Ober-
landu, jakim byto drewno, a wéréd
wielu jego gatunkow tu wystepu-
jacych, najbardziej cenny - sosna
taborska. Te proste, wysokie drzewa
znakomicie nadawaty sie na mate-
riat szkutniczy, a przede wszystkim
na maszty zaglowcéw. Przez

Jachtem po szynach ...
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J. Szelag Wielki

wieki najprostszym i najtariszym
sposobem transportu towaréw
byto sptawianie ich rzekami. Kupcy
z Ostrédy musieli swoje produkty
wozi¢ dtuzsza droga do rzeki
Drwecy, a stamtad dopiero Wista
do Gdanska. Transport ta droga
trwat nawet kilka tygodni, podczas
gdy znacznie krétszy byt szlak
sptywu do Elblaga, sktadajacy

sie z ciggu naturalnych jezior.

Na przeszkodzie staty dwa czynniki,
brak potaczenia migdzy jeziorami
iogromna, prawie 100-metrowa
réznica poziomoéw na krétkim od-
cinku miedzy Elblagiem a Ostr6da.
Przez wiele stuleci nie mozna byto
znalez¢ rozwigzania tego problemu.
Dopiero w XIX w. niemieckiemu




To daje Wam
tylko

W zesztym roku swoja 150. rocznice powstania obchodzit Kanat Elblaski. Jest to jedyny Pantaenius
tego typu obiekt hydrologiczny na swiecie. Jego wyjatkowos¢ podkresla fakt, ze mimo

uptywu lat wszystkie urzadzenia wchodzace w sktad catego systemu sluz i pochylni —
dziataja doktadnie tak samo, jak w momencie ich uruchomienia.

Co oferujemy Panstwu
z ubezpieczeniem jachtu

Cam oo was hiffule

) Stala suma ubezpieczenia

’\ Maja Parnstwo szkode

L calkowity i oczekuja
adekwalnego
odszkodowania?
Pantaenius uzgadnia
z Panstwem stalg kwote,
ktéra jest wyplacana bez
jakichkolwiek potracen

Ratownictwo

i usuwanie wraku
Potrzebujecie Panstwo
poprosit sluzby ratownicze
o pomoc?

Pantaenius pokryje bez
ograniczen koszty podczas
ubezpieczonego wypadku
oraz aktywnie doradzi

i pomoge.

Bez udziatu wlasnego
Kradziez z wiamanigm?
Uszkodrenie podczas
transportu, pozar lub
uderzenie pioruna’?
Pantaenius rezygnuje

z udzialu wilasnego!

Kontakt w jgzyku polskim: Nautica Nord
Al Jana Pawda Il 11A = B1-345 Gdynia

Tel, 058 352 37 13 » info@nauticanard. pl
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Ubezpieczenia Jachtéw

Miemey - Wielks Bryunia - Monico - Dania
Auvdatria - Heszpamia - Sowec - UISA

Hariibung « Tel. 494037 0% 10

XIX-wieczna technika sprawdza sie takze dzi$/fot. A. Rejs

www.pantaenius.de




inzynierowi holenderskiego
pochodzenia Georgowi Jacobowi
Steenke udato sie rozwiagzac ten
wielowiekowy problem. Posta-
nowit wykorzysta¢ podpatrzo-
ne w Stanach Zjednoczonych
rozwigzanie i zaprojektowat system
$luz i pochylni, udrazniajacych
szlak niedostepnego przez tyle
lat zeglugowego szlaku z Ostrédy
do Elblaga. Podobno na poczatku
rzad Prus nie chciat zgodzi¢ sie
i wytozy¢ pieniedzy na budowe
tak dziwnego systemu pochylni,
jednak inzynierowi-wizjonerowi
ostatecznie udato sie przekonac do
swojego pomystu kréla Fryderyka
Wilhelma Il. Podobno argumentem,
ktéry ostatecznie zachecit kréla do
wytozenia pieniedzy na budowe
kanatu, byt fakt, ze bedzie to jedyna
taka konstrukcja na $wiecie. Koszty
budowy catego systemu w sumie
wyniosty ok. 77 ton ztota i byty
0 10% wyzsze niz budowa Wiezy
Eiffla. Prace nad Kanatem Elblgskim
rozpoczeto w 1848 r. Pierwszy
odcinek Elblag - Itawa otwarto
w 1860 r. Do 1872 r. uruchomiono
potaczenie do Ostrédy, a cztery
lata pdézniej do Starych Jabtonek.
Budowe ostatniej pochylni zakon-
czono w 1881 r. Inzynierowi Steen-
ke udato sie do korica doprowadzi¢
Dtugos¢ pochylni [m]

1450 |510

realizacje swojego wizjonerskiego
rozwigzania. Zmart w Elblagu, trzy
lata po uruchomieniu ostatniej
pochylni. Kanat okazat sie tak
ogromnym sukcesem, ze plano-
wano potaczenie go z Wielkimi
Jeziorami Mazurskimi. Ze wzgledu
na ogromne koszty pomystu
ostatecznie zaniechano. Obec-
nie Kanat Elblaski jest jedynym
czynnym obiektem tego rodzaju

| 450 |550

na $wiecie. W pewnym momencie
nasze pochylnie zaczety popadac
w ruing i grozito im catkowite
zamkniecie. Na szczescie znalezli
sie ludzie, ktorzy do tego nie
dopuscili i obronili zabytek przed
zapomnieniem. W najblizszych
latach kanat czeka rewitalizacja
za kwote 95 miIn PLN. Przewiduje
ona przebudowe i automatyzacje
$luz, unowoczesnienie pochylni,
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Schemat kanatu i pochylni

Zegluga wsréd tak i laséw /fot. A. Stréjwgs

odmulenie szlaku, zabezpieczenie
i zagospodarowanie nabrzezy wraz
z przygotowaniem infrastruktury.

VISTULA CRUISER 30

Naszym kilkudniowym domem
na szlaku Kanatu Elblaskiego
byta $wiezo narodzona Vistula
Cruiser 30. Wypornosciowy jacht
typu houseboat zaprojektowa-

ny i zbudowany w catosci przez
tukasza i jego Zegluge Wislang
wedtug ich wiasnej koncepgji

i zgodnie z przeprowadzonymi

w poprzednich sezonach obser-
wacjami. tukasz prébowat znalez¢
w Polsce jacht, ktory spetniatby
wszystkie jego oczekiwania zwia-
zane z zapewnieniem bezpiecznej
i wygodnej zeglugi po naszych
ciggle jeszcze dzikich szlakach $réd-
ladzia. Jeden z ,eksperymentow”
okazat sie mato komfortowy, inny
mato ekonomiczny, jeszcze inny
miat za duze zanurzenie. Wyciggajac
whioski ze swoich doswiadczen,




Zegluga Wislana stworzyta wtasng
jednostke. Vistula Cruiser 30 ma
zaledwie 45 cm zanurzenia, trzy
wygodne dwuosobowe kabiny,
wysoki salon zkambuzem i toaleta
z prysznicem. Jest ekonomiczna
i, dzieki zastosowaniu zewnetrzne-
go silnika, zwrotna i zdolna do poko-
nania wigkszosci ptycizn i ciasnych
tukow. Jacht ma takze specjalnie
przygotowane miejsce do transpor-
tu rowerdéw i duzo przestrzeni do
korzystania z dobroci stonecznych
promieni. Na Vistuli znajdziemy tez
kilka rozwigzan niespotykanych na
innych jednostkach, np. dziwnie
nisko umieszczong, grubg listwe
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& SPORTY MOTORBOAT

odbojowa na wysokosci nie wiecej
niz 20 cm nad lustrem wody. Jest
to zwigzane z tym, ze polery na-
prowadzajace na pochylnie czesto
wystaja zaledwie kilka centymetréw
nad woda. Bez takiej listwy kadtub
innej todzi moze nie przetrwad
jednego sezonu czarteréw na tym
szlaku. Wnetrze todzi jest przytulne,
wykoriczone drewnem.

PLAN A RZECZYWISTOSC

W podré6z Kanatem Elblgskim
wyruszylismy w czteroosobowym
sktadzie. Dodatkowy zatogant miat
do nas domustrowa¢ w Ostrédzie.
Poczatkowo plan wyprawy zaktadat

Vistula Cruiser 30 znakomicie radzita sobie na pochylniach /fot. A. Rejs

K PI1SER

Wiecznie piekna ...

Nasza 16d7 pelna jest pasii | Klasyeznego pickna, Wstarezy tylko, fe zasiadeesz za jej sterem
a 200-konny silnik rozbudzi zmysly nicaym wloski ogier. Wygoda i jako$é wnetrza oploty
Ci: luksusem na jaki zashugujese.

Musisz tylko adainé pocad to wsaystho ...

Dowieds sie wigee na:
WWWLCHSAN “[H at.oom



Kotowrot

Rurocigg zasilajgcy dolny kana’f/

Platforma

Statek

Pochylnia - schemat budowy /rysunki: J. Buczek

jej poczatek i zakonczenie w Marinie
Gdansk z wizyta w Ostrédzie

i, 0 ile czas pozwoli, takze w Hawie.
Mielismy zatem przeptynac czes¢
szlaku Petli Zutaw i zaliczy¢ petng
eksploracje Kanatu Elblaskiego.
Jak to czesto bywa, plany sobie,

a rzeczywistos$¢ sobie. Wyprawe
Petla Zutaw uniemozliwit nam bar-
dzo wysoki stan Wisty, bedacy efek-
tem wczesniejszych deszczéw, ktére
wywotaty zagrozenie powodzia.
W takim wypadku wszystkie sluzy
wokoto Gdanska sg zamykane, aby
ochroni¢ miasto przed wysoka wo-
da. Mielismy do wyboru - wyruszy¢
w innym, trudnym do okreslenia
terminie, lub przenies¢ nasz port
macierzysty do chronionej $luzami
Rybiny i wyruszy¢ na szlak Kanatu El-
blaskiego, pozostawiajac sobie Petle
Zutaw na nastepny rok. Bytem bar-
dzo ciekaw pochylni i nie chciatem
rezygnowac z okazji przekroczenia
ich zwyktym turystycznym jachtem.

W KIERUNKU KANALU

Nie chcieli$my traci¢ czasu, wiec
umoéwilismy sie w Rybinie najw-
czedniej, jak byto to mozliwe, zeby
wyruszy¢ jeszcze tego samego
dnia. Nowa Aleksandra, jak zostata
ochrzczona pierwsza Vistula

Cruiser 30, czekata na nas w bardzo
przyjaznym miniporcie zlokalizowa-
nym przy posesji tuz za otwieranym
mostem u niezwykle goscinnej
rodziny Mirka. Jacht jeszcze nie byt
gotowy na przyjecie zatogi, wiec
postanowilismy uzupenic zapasy
w znajdujacym sie po drugiej stro-
nie rzeki sklepie. Po uzupetnieniu
wody i zatankowaniu paliwa,
oczywiscie przynoszonego w ka-
nistrach (co nie powinno dziwic¢

Maszynownia

Kotowrot

nikogo podrézujgcego jachtem
po polskich szlakach wodnych),
pbdznym popotudniem opuscilismy
porcik w Rybinie. W tej niewielkiej
miejscowosci na Zutawach facza
sie az trzy rzeki: Wista Krélewiecka,
Szkarpawa i Tuga. Nad kazda z nich
przeprowadzony jest most i kazdy
z nich jest wyjatkowy. Na najwieksza
uwage zastuguje jeden z czterech,
ciagle jeszcze dziatajacych w Polsce
obracanych recznie mostéw. Jest

to kolejowy most Zutawskiej Kolei
Dojazdowej na rzece Szkarpawie.
Kolejna ciekawostka jest to, ze

po wyptynieciu na otwarte wody
mozna wszystkie otwierane mosty
trzech rzek zobaczy¢ jednoczesnie.
Po wyjsciu z Rybiny krecimy ostro
w lewa i czekamy na otwarcie
mostu na Szkarpawie. Za mostem
czekaja na nas piekne, dzikie
tereny. Jedynie czasem mijamy
jakie$ pojedyncze domostwa lub
kapiace sie w rzece dzieci. Poza
tym cisza i spokéj. Manewrujemy
miedzy gesto kwitngcymi nenu-
farami, uwazajac, by ich klacza nie
nawinety sie na Srube. W pewnym
momencie wyptywamy na szerokie
rozlewisko. To ujscie Szkarpawy

i jednejzodnég Nogatu do Zalewu
Wislanego. Pouczeni przez zatoge
Zeglugi Wislanej wypatrujemy
ukrytego w wysokich trzcinach
wejscia na Nogat. Storce jest juz do-
sy¢ nisko i oznakowanie szlaku jest
troche stabiej widoczne, ale ciggle
jeszcze udaje nam sie je wypatrzy¢
i bez probleméw odnajdujemy

Pierwszy mijany przez nas most w Rybinie /fot. A. Rejs



wejécie na rzeke. Ptyniemy wzdtuz
granicy wojewodztw warmirnsko-
-mazurskiego i pomorskiego. Robi
sie juz catkiem szaro i zaczynamy
rozgladac sie za jakims$ dogodnym
miejscem na nocleg. W pewnym
momencie Michat krzyczy z dziobu,
zebym szybko hamowat. W poprzek
rzeki na wysokosci ok. 1,5 m nad
lustrem wody wisi naprezona lina
promu, faczacego miejscowosci Ke-
piny Wielkie i Kepiny Mate. Mielismy
duzo szczescia, ze nie ptynelismy
szybko i Michat akurat byt na oku.
Do tej pory zastanawiamy sie, jakim
cudem udato mu sie zauwazyc te
line na tle szarej juz wody. Obstuga
promu chyba bardziej przerazona

od nas opuszcza stalowg line,

a my ptyniemy jeszcze czujniej.
W niemal catkowitych ciemnosciach
szukamy waskiej bramy wejscia do
Kanatu Jagielloriskiego prowadza-
cego do Elblaga. Wiemy, ze jezeli mi-
niemy most, to znaczy, ze poptyne-
lismy za daleko i musimy sie wrdcic.
Mimo ciemnosci ptyniemy dalej,
wypatrujac mostu, wejscia do ka-
natu i miejsca na nocleg, co nie jest
fatwe. W koricu widzimy most, ale
jest on dziwnie duzy w poréwnaniu
ztym, ktéry ogladalismy na fotogra-
fii. Okazato sie, ze wejscie do kanatu
minelismy co najmniej godzine
wczesniej i wkasnie doptywamy
do mostu pod droga nr 7 Gdansk

- Warszawa. Juz nie wypatrujemy ani
mostu, ani kanatu, cumujemy przy
pierwszym piaszczystym brzegu.
Zwiedzania Malborka w planach nie
mamy. Miejsce na nocleg okazuje
sie bardzo przyjemne, z miekkim
piaskiem i niewielkim pomostem.
Nie uda nam sie zrealizowa¢ dzi$
planu dotarcia do Elblaga, szybko
zasypiamy, przed nami dtugi dzien.

POCHYLNIE

Wstajemy skoro $wit i ruszamy
z pradem Nogatu w poszukiwaniu
przegapionego dzien wczesniej
wejscia do kanatu. W porannym
storicu $wiat wyglada zupetnie
inaczej. Smiejemy sie ze swojego

85

gapiostwa, po niecatej godzinie
zeglugi wptywamy do zabezpie-
czonego wrotami przeciwpowo-
dziowymi jednego z najstarszych

w Polsce kanatu faczacego Nogat

z rzeka Elblag. Po prawie 6 km
zeglugi jesteSmy w samym centrum
Elblaga. Atakuja nas nieprzyjem-
nie kasajace gzy, zwiedzamy
miasto bez cumowania i szybko
ptyniemy dalej w poszukiwaniu
przyjaznej natury. Zapaséw nam
jeszcze nie brakuje. Po minieciu
Elblaga pozostajemy na nurcie rzeki,
ktora wyptywa z jeziora Druzno,
najwiekszego na szlaku naszej
wyprawy. Zanim wptyniemy na ten
akwen, mijamy miejscowos¢ Raczki
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W CZASIE

PRACY MASTYNY

Napedem catego systemu jest jedynie woda /fot. A. Rejs

Elblaskie, w ktorej znajduje sie
najnizej potozony punkt w Polsce.
Lezy on w depresji 1,8 m ponizej po-
ziomu morza. Chociaz dzisiaj ciezko
w to uwierzy¢, to kiedys$ Druzno
stanowito czes¢ Zalewu Wislanego,
bedac jego gteboko w lad wcinajaca
sie odnoga. W tej chwili jezioro
zarasta i, jak okiem siegna¢, widac
wielkie potacie sitowia i trzciny,
w ktoérych gniezdza sie niezliczone
gatunki ptakéw. Druzno jest jednym
z najwiekszych siedlisk ptakéw
w naszym kraju, a przez to celem
prawdziwych pielgrzymek ornito-
logéw z catej Europy. O morskich

korzeniach tego miejsca swiadczy
fakt, ze na jego wschodnim brzegu
znajduja sie pozostatosci legendar-
nej osady Truso, o ktérej pisza juz
kroniki z IX w. W owym czasie Truso
byt jednym z najwiekszych portow
handlowych na Battyku. Jezioro robi
niesamowite wrazenie, wtasciwie
wyglada jak ogromna faka czy mo-
kradfa z wytyczonym bojami prze-
tartym szlakiem zeglugowym. Nie
zbaczamy z kursu w obawie, by nie
zniszczy¢ ptasich gniazd i napedu
naszej jednostki. Docieramy do
Kanatu Elblaskiego. Po krotkiej
zegludze doptywamy do pierwszej

z pieciu pochylni elblasko-ostrédz-
kiego szlaku. Przed nami Pochylnia
Catuny. Z perspektywy jachtu robi
ona dziwne wrazenie - oto nagle
konczy sie woda, a przed nami wy-
rasta pokryte zielona trawg wzgoérze
z dwiema liniami szyn kolejowych.
W poprzek szlaku stoi wielkie koto
zamachowe, a z jego obu stron
zwody stercza solidne naprowadza-
cze stalowych statkow biatej floty.
Po lewej stronie z wody wystajg dwa
rzedy poreczy z waskimi ktadkami.
To wézek pochylni, ktéry ma nasza
t6dz zaciagnac¢ na druga strone
wzniesienia. Wokoto cisza, ani zywej
duszy, stychac jedynie szum wody
ptynacego obok waskiego kanatu

Maszynownia Pochylni Buczyniec /fot. z arch. t. Krajewskiego

zasilajacego w wode nizej potozony
zbiornik. Zanim wyruszylismy

w podrdz, tukasz udzielit nam kilku
rad niezbednych dla bezpiecznego
pokonania tych przeszkéd. Wpty-
wajac na naprowadzacze i dalej na
wozek, nalezy pamietac o bardzo
silnym pradzie bocznym wywo-
tanym wiasnie przez wptywajaca
zboku wode z wyzszego zbiornika.
Trzeba wiec zachowac predkos¢
umozliwiajaca sprawne mane-
wrowanie jachtem, jednoczesnie
uwazajac na niskie naprowadzacze.
Dla Vistuli nie sa one tak duzym
zagrozeniem, ale dla todzi bez nisko
umieszczonych odbijaczy juz moga
by¢ niebezpieczne. Po wptynieciu
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na wézek nalezy pamietac, ze
porecze i ktadki, ktére widzimy
nad powierzchnig wody, to jedynie
niewielkie fragmenty catkowicie
zanuzonego w wodzie woézka. Co
wiecej, na kazdej pochylni wézki
majg inng wysokos¢ i dtugosé, za-
tem po wptynieciu nie nalezy jachtu
cumowac ,na sztywno”. Mozemy
to zrobi¢ dopiero, kiedy tédka bez-
piecznie osigdzie na podtodze wio-
zacego nas wagonu. Na poreczach
wozka czerwona farbg zaznaczony
jest srodek tego pojazdu. Jestesmy
jednostka duzo krotszg niz statki
biatej floty, dlatego jezeli nie chce-
my uszkodzi¢ napedu naszej todzi,
musimy ustawic sie tak, by dziéb

jachtu byt ok. pét metra w tyt przed
$rodkiem waézka. W innym wypadku
Sruba oprze nam sie na solidnym
podtozu wagonika, co grozi jej
uszkodzeniem. Kiedy juz bezpiecz-
nie ustawimy sie miedzy poreczami,
trzeba uderzy¢ w znajdujacy sie
na kazdej pochylni gong, a potem
mocno trzymac jacht, aby nie zosta¢
na woézku bez todzi. Ku naszemu za-
skoczeniu, teoria miata bardzo duzo
wspolnego z praktyka. Na wozek
wptynelismy jak po sznurku, mimo
bocznego pradu manewry poszty
gtadko i nawet nie dotknelismy
naprowadzaczy. Kiedy Vistula
wyladowata miedzy ktadkami, nie
chciato nam sie wierzy¢, ze mamy ja
ustawi¢ pot metra przed srodkiem
wozka. Wygladato to tak, jakby
ledwie pét jachtu miato znalez¢
sie na wozku. Pamietaliémy jednak
o radach tukasza i postanowilismy
sie do nich zastosowac - w koncu
ptynat tedy juz kilkakrotnie. Chwile
po kilku uderzeniach w gong cos
zaszumiato, zabuczato i zaczelismy
sie poruszac. Trzeba naprawde
trzymac tédz i ustawiac ja, by nie
uderzyta w porecze lub nie staneta
krzywo na dnie wézka. Ku naszemu
zaskoczeniu okazato sie, ze platfor-
ma wagonika konczyta sie bardzo
daleko w wodzie i te 50 cm przed
srodkiem to absolutne minimum.
Okazato sie tez, ze jest ona tak wyso-
ka, ze mozemy wskakiwac z ktadki
niemal na dach todzi. Po drodze
mijamy sunacy w dét drugi wézek
pochylni. Podréz ladem nie trwa
dtugo (ok. 20 min) i bezpiecznie
ladujemy w potozonym prawie 14 m
wyzej zbiorniku. Przy schodzeniu
z platformy takze nalezy pamietac
0 mocnym trzymaniu jachtu, ponie-
waz platforma sie zatrzymuje, ale
16dz jest rozpedzona i ponownie ist-
nieje ryzyko, ze zostawi nas samych
na ktadkach woézka. Tu réwniez
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nalezy pamietac o silnym bocznym
pradzie. Po pokonaniu Pochylni Ca-
tuny dobijamy do niewielkiej ktadki

i idziemy opfaci¢ przeprawe. Ptaci
sie z gory za wszystkie piec przejaz-
déw. Kolejne 2 km dalej doptywamy
do Pochylni Jelenie. Cata operacja
powtarza sie, a my wspinamy sie
kolejne 22 m wyzej. Nastepna po-
chylnia, Olesnica, jest urzadzeniem
pokonujacym najwyzsza réznice
wzniesien, ptyniemy wérdd tak
ilasow ponad 24 m w gére. Duze
wrazenie robi na nas takze podréz
krotkimi kanatami miedzy kolej-
nymi maszynami, czesto ptyniemy
powyzej dachéw znajdujacych sie
w okolicy zabudowan. Pochylnia Ka-
ty to 18,9 m wzgdrza do pokonania
iw koncu, troche juzzmeczeni tym
tancem z pochylniami, dojezdzamy
do ostatniej Pochylni Buczyniec
wyciagajacej nasz jacht o kolejne
20,6 m w gére. W sumie przez
kilka godzin jazdy tym jachtowym
pociagiem pokonalismy odlegtos¢
zaledwie 10 km, ale na tym krétkim
dystansie wspielismy sie na wyso-
kos¢ prawie 100 m! W Buczyncu
znajduje sie swego rodzaju centrum
turystyczne Kanatu Elblaskiego. Jest
tu niewielkie muzeum tego szlaku,
pole biwakowe i bar. Mozna tez
zajrze¢ do maszynowni pochylni.
Kolejna ciekawostka jest naped
catego systemu - jest nim jedynie
woda doprowadzana z wyzszego
zbiornika do nizszego. Energia elek-
tryczna wykorzystywana jest tutaj
jedynie do oswietlania szlaku.

SZLAKJEZIOR

W Buczynicu zatrzymujemy sie
jedynie na szybki obiad i ptyniemy
dalej. Wychodzac z Buczynca,
nalezy szczegdlnie uwazac na
bardzo waskie przejscie pod
mostem. Ma ono zaledwie 3,5m
szerokosci, a dodatkowo musimy

pamietac, ze biata flota ma zawsze
pierwszenstwo. Ptyniemy wsréd
dzikich, mocno zacienionych
ostepdw lesnych, a podzniej wiréd
fak, trzcinowisk i ggszczy nenufarow.
Pogoda nam sprzyja, jest ciepto

i stonecznie. Wyptywamy na waskie
jezioro Ruda Woda. Dtugo ptyniemy,
nie spotykajac zadnych sladéw cywi-
lizacji. Dopiero w okolicach Matdyt,
pierwszej wiekszej miejscowosci na
tym szlaku, wida¢ troche wigkszy
ruch, ktéry pdzniej znowu catkowi-
cie zanika i poza mijanymi czasem
statkami biatej floty jestesmy
jedyna todziag na catym akwenie.
Pod kolejnymi waskimi mostkami
przeptywamy na niewielkie jezioro

Na kazdej pochylni pokonuje sie r6znice od 13 do 24 m /fot. A. Rejs

Jelonek. Robi sie na tyle p6zno, ze
wiemy juz, ze nie uda sie dotrzec
ani do Ostrédy, ani do fawy. Waskim
kanatem doptywamy do sluzy

w Mitomtynie, gdzie czeka nasz pigty
zatogant - Lelo. Robimy krotka wy-
cieczke po miasteczku i wyptywamy
w poszukiwaniu noclegu. Cumu-
jemy przy tadnym, prywatnym
pomoscie w poblizu pustego jeszcze
osrodka wypoczynkowego. Robi-
my grilla i dlugo w nocy przezywa-
my mijajacy dzien.

WRACAMY

Wiasciwie Mitomtyn okazat sie
ostatnim miejscem, do ktérego
dotarliSmy podczas naszej po-

drézy szlakiem Kanatu Elblaskiego.
Nastepnego dnia rano musielismy
na jeden dzien oddac Vistule

w Buczyncu zatodze dziennikarzy

z Niemiec. W drodze powrotnej
spedzilismy jeszcze jedng noc na
wedkowaniu na Rudej Wodzie

i nastepnego ranka oddalismy nasz
houseboat przed pochylniami

w Buczyncu. W zamian zostali-
$my wyposazeni w samochéd.
todke mielismy ponownie
odebrac wieczorem w Rybinie.
Korzystajac z faktu, ze w porciku

u Mirka cumowata jeszcze inna
jednostka Zeglugi Wislanej, za
zgoda wtasciciela poptynelismy na
krétka wycieczke Wista Krélewie-
cka do Sztutowa, gdzie po lewej
stronie szlaku, tuz przed mostem
znajduje sie chyba jedna z lepiej
przygotowanych marin na szlaku.
Jest tam podtaczenie do wody,
pradu, restauracja przy samej kei,
a nawet kilka miejsc noclegowych
w matym hoteliku. Po powrocie

ze Sztutowa okazato sie, ze Vistula
w czasie tej jednodniowej podrézy
ulegta jakiej$ powazniejszej awarii,
wymagajacej wymiany czesci, kté-
ra mozna bedzie zdoby¢ dopiero
nastepnego dnia w Gdansku. Dal-
sze zwiedzanie szlaku Zutaw Wisla-
nych i Kanatu Elblgskiego postano-
wilismy przetozy¢ na inny termin.
ZaliczylisSmy pochylnie, a to byto
moim gtéwnym celem wyprawy.
Czulismy pewien niedosyt, nie
udato nam sie doptyna¢ ani do
Ostrédy, ani do tawy, z powodu
zagrozenia powodziowego
omineta nas takze mozliwos¢
zeglugi z Gdanska. Naszg wyprawe
Kanatem Elblgskim ostatecznie
zakonczylismy w niewielkiej
warminskiej lesniczéwece, gdzie
dojedlismy resztki prowiantu. Moze
w tym roku uda sie doptyna¢ do
Ostrody?



